LANGENTHAL
Nencki im
Gotthard-Tunnel

Die Firma NenckKi plante,
entwickelte und baute ein
schienengebundenes Spezi-
alfahrzeug, das zukiinftig bei
Wartungsarbeiten im neuen
Gotthard-Basistunnel ein-
gesetzt wird. Gestern wurde
das mobile Tor ausgeliefert.
Am Montag beginnen die
Tests im Tunnel. SEITE 2
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LANGENTHAL Bei Unter-
haltsarbeiten im Gotthard-
sistunnel wird ein Spezial-
rzeug zum Einsatz kom-
men:Entwickelt und gebaut
Wurde es durch die Nencki AG.
L899
I'mfiler wieder entwickeln und
bauen Langenthaler Firmen Ein-
zigartiges. Gestern schickte die
Nencki AG ein Schienenfahrzeug
auf die Reise an seinen Einsatz-
ort, von dem bisher nur ein einzi-
ges Exemplar existiert: ein mobi-
les Erhaltungstor (MET), das bei
Arbeiten im Gotthard-Basistun-
nel zum Einsatz kommen wird.
Rund ein Jahr wurde geplant,
entwickelt und gebaut. Gestern
morgen frith kamen zwei grosse
Pneukriine der Firma Zaugg und
hoben das fiir Normalspur ge-
baute Schienenfahrzeug auf Roll-
schemel, damit es auf den
Schmalspurgleisen der ASM zum
SBB-Giiterbahnhof  transpor-
tiert werden konnte. Heute
Samstag geht die Reise weiter ins
Tessin, wo das Gefdhrt nach der
Testphase stationiert sein wird.

55 Tonnen schwer

Ganz so einfach verlief die Aktion
dann doch nicht. In Transport-
stellung ist das massive Tor zwar
zusammengefaltet, trotzdem
musste {iberall gemessen wer-
den. Das fing schon beim Verlas-
sen der Werkhalle an. Auf den
ersten paar Metern liegt zwar ein

Das Spezialfahrzeug ist fiir Normalspur gebaut und musste deshalb fiir den ersten Kitometer auf Rollschemel der ASM verladen werden.

Normalspurgleis, aber eben nur
auf dem Firmengelinde. Dann
wird es schmal.

Trotzdem ist André Griitter,
Leiter Anlagenbau bei Nencki,

froh um den thnanschluss:
«Gegeniiber unserem fritheren
Firmenstandort verschafft uns
das bei bestimmten Kunden ganz
sicher einen Vorteil.»

55 Tonnen wiegt das Spezial-
fahrzeug. Es ist run "“Meter
lang. Und das mobile Tor hat aus-
gefahren einen Durchmesservon
rund 8 Metern.

Robert Grogg

Es brauchte einige Kniffe und
die Erfahrung der beiden Kran-
fiihrer, bis das riesige Teil ohne
Schaden zu nehmen rund einen
halben Meter angehoben werden

Nencki baut Fahrzeug fiir Gotthard-Tunnel

konnte. Zufélligerweise geschah
dies alles{iber einem Bahntunnel
der Strecke Bern-Olten. Der
braucht jedoch bei Arbeiten kei-
ne Tore.

~ Im Gotthard-Basistunnel ist
das anders: Dort muss fiir Unter-
haltsarbeiten die notwendige
Luftqualitit sichergestellt wer-
den. Um die Frischluft aus den
Nothaltestellen in die Erhal-
tungsabschnitte zu leiten, sind
Tunnelabschliisse = notwendig.
Dazu sind die mobilen Erhal-
tungstore vorgesehen, Das MET
wird an einer von mehreren defi-
nierten Positionen im Gotthard-
Basistunnel verankert und ver-
schliesst dann die Tunnelréhre
zurund 95 Prozent. ,

Schon bald ein zweites Tor

Um die minimen Bautoleranzen
im Tunnel auszugleichen, sind an
der Tunnelwand Anpassringe
montiert. Zur Ableitung der aus
den moglichen Luftdruckdiffe-
renzen resultierenden Krifte
wird das Fahrzeug mit Spreizar-
men an der Tunnelwand befes-
tigt. Vier Stiitzfiisse ermdglichen
ein genaues Ausrichten. Der ge-
samte Vorgang erfolgt hydrau-
lisch. Das Fahrzeug verfiigt iiber
eine eigene Energieversorgung.
Vorgesehen sind zwei solche To-
re. Verlaufen die ab Montag ge-
planten Tests erfolgreich, dann
baut die Nencki AG schon bald
ein zweites MET. rgw



